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Shrnuti

Strategie bezpe €nosti silni €niho provozu m ésta Otrokovice na obdobi 2018-2025 (dale
jen Strategie bsp Otrokovice) je dllezitym pocinem vedeni mésta, kterym vyjadfuje svij
zamér na zdsadni minimalizaci dopravni nehodovosti na 0 zemi mésta Otrokovice , a je

konkrétnim krokem k ochrané zdravi a zivotl ob¢anu i navstévnikd.

Je odpovédnou reakci na tragickou skuteénost, Ze za poslednich 10 let od roku 2007 do
roku 2016 na silnicich na Uzemi m ésta Otrokovice zem felo 8 lidi, 57 jich bylo
poznamenano t ézZkymi zran énimi zasadn & ovliv Aujicimi jejich b ézny Zivot a dalSich
407 bylo zran éno lehce . Nejde jen o zmafené Zivoty a utrpeni obéti nehod i jejich blizkych,
ale i o obrovské ekonomické ztraty zpusobené nehodami a jejich nasledky. Za téchto 10 let

znamenaji éastku 762 mil. K €.

Aby k t @mto obrovskym lidskym i ekonomickym ztratdm nedocha zelo, byl p Fipraven

tento koncep €ni zameér s konkrétnim postupem jeho realizace.
Strednédobym cilem Strategie bsp Otrokovice je vytvo  Fit podminky pro to, aby

OD ROKU 2025 NA UZEMi MESTA OTROKOVICE
NEZEMREL NA NASLEDKY DOPRAVNI NEHODY ZADNY CLOVEK
A POCET TEZCE ZRANENYCH KLESL NA POLOVINU .

Jedna se o unikatni pogin, ktery zatim neméa v ramci Ceské republiky obdoby. Mé&sto
Otrokovice m& ambici se pfipojit k nékolika desitkam evropskych mést, které jiz toho cile

dosahly?.

Dlouhodobym cilem do roku 2035 je d udsledné napln éni VIZE NULA i vt éZkych
nasledcich nehod. Znamena to, ze

PO ROCE 2035 BY NEMEL NA NASLEDKY DOPRAVNI NEHODY
ZEMRIT AANI BYT TEZCE ZRANEN ZADNY CLOVEK.

! oproti priiméru let 2014-2016

2 [online], dostupné z: http://www.citymetric.com/transport/map-which-european-cities-have-fewest-traffic-

fatalities-347



Pro zlepSeni bezpe €nosti silni éniho provozu na Uzemi m ésta Otrokovice bylo
pFijato motto:

OTROKOVICE - MESTO BEZ VAZNYCH NASLEDK U DOPRAVNICH NEHOD.

(logo )

Strategie bsp Otrokovice vychazi z koncepce a obsahu aktualniho viadniho dokumentu
Revize a aktualizace Narodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu na obdobi let
2011 a7 2020 s platnosti od roku 2017 (dale jen Revidovand NSBSP) a Strategie
bezpeénosti silniéniho provozu Zlinského kraje na obdobi 2012-2020° (dale jen
Strategie BSP ZK). Pfitom reaguje na konkrétni podminky silni€niho provozu a dopravni

infrastruktury mésta Otrokovice.

Strategie bsp Otrokovice feSi problematiku bezpecnosti silni€niho provozu na Udrovni
stfrednédobého planu. Soucasné ji pojima i v dlouhodobém horizontu s vazbami na
rozvojové zaméry mésta tak, aby do nich mohly byt navazné plné integrovany ramcové
podminky 1 parametry bezpecnosti silniéniho provozu. Zaroven je soucasti
pfipravovaného projektu mésta Otrokovice ,M ésto s dobrou adresou* zaméfeného na

kvalitni feSeni méstské mobility, vefejného prostoru a dopravy®.

Strategie bsp Otrokovice pokryva feSeni bezpelnosti dopravy jen na katastralnim
GUzemi m ésta Otrokovice . Vzhledem k tomu, Ze Méstsky ufad Otrokovice vykonava, dle
zdkona, pfenesenou puasobnost vrozsahu obecniho dGfadu obce s rozSifenou
pUsobnosti, jsou zde uvedeny pro komplexnost jen zakladni charakteristiky relevantni

oblasti.

*viz kap. 3.4.6; souc¢ast PR aktivit MU Otrokovice

* Usnheseni vlady ze dne 27. 2. 2017 & 160 o Revizi a aktualizaci Narodni strategie bezpeénosti silniéniho
provozu na obdobi let 2011 az 2020 s platnosti od roku 2017

® schvalena Radou Zlinského kraje dne 3. 12. 2012

® [online], dostupné z: http://www.otrokovice.dobramesta.cz/



Dokument je strukturovan do tfi ¢asti — analytické, strategické a realiza¢ni. V analytické
Casti jsou popsany a zhodnoceny Uzemni a dopravni podminky mésta a podrobné
analyzovany nehody s osobnimi nasledky a to jak z hlediska jejich charakteristik, tak
i jejich vyskytu, vcetné vycisleni celkovych ekonomickych ztrat zpasobenych
nehodovosti. Strategicka ¢ast je smérovana k dosazeni ambicidézni vize, pro jejiz
naplnéni jsou stanoveny stfednédobé strategické cile s konkrétné danymi dil¢imi cili
zaméfenymi na problémové oblasti nehodovosti. Hodnoceni jejich plnéni je soucasné
podpofeno idalsimi nepfimymi ukazateli bezpelnosti. Realiza¢ni ¢ast podtrhuje
dllezitost vzajemné koordinace realizace bezpecénostnich opatfeni, ktera jsou uvedena
v pfilozeném AkEnim programu. Soucasti je i orientacni vycisleni finan¢nich potfeb na

jejich realizaci a navrh organiza¢niho zajiSténi realizace celé Strategie bsp Otrokovice.
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1 ANALYTICKA CAST
1.1 PODMINKY A CHARARAKTERISTIKY SILNI éNi DOPRAVY
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1.1.1 Socioekonomické charakteristiky m  ésta
Mésto Otrokovice, které vzniklo spojenim nékdejSich samostatnych obci Otrokovice

a Kvitkovice, lezi v zapadni &asti Zlinského kraje na rozhrani tfi regiond - ValaSska,
Slovacka a Hané. Je primyslovym méstem, jehoz rozvoj byl zaloZen ve tficatych letech 20.
stoleti vystavbou Batovych zavodu, na které navazala v sedmdesatych letech minulého

stoleti nova pneumatikarna.

Mésto Otrokovice je Sestym nejvétSim méstem Zlinského kraje. Je centrem spravniho
obvodu (ORP), ktery zahrnuje celkem 10 obci s téméF 35 000 obyvateli. Dvé obce maji statut

mésta - Otrokovice a Napajedla.



Pocet obyvatel

V mésté Otrokovice Zzilo k 31. 12. 2016 celkem 18 009 obyvatel, z toho je 48,6 % muzl
ab5l,4 % Zen. Prumérny vék obyvatel mésta ¢inil 43,7 let. V Otrokovicich, obdobné jako
v celém regionu, ob&and ubyva. V porovnani let 2010-2016 doSlo k poklesu poctu o 1 705

obyvatel, tj. 0 8,4 %.

Pocet obyvatel ve spravnim obvodu ORP Otrokovice ¢inil k 31. 12. 2016 celkem 34 482
obyvatel. Proti stavu na konci roku 2000 v ném ubylo 1 454 obyvatel, tj. 0 4,1 %, tedy méné
nez v Otrokovicich. Znamena to, Ze v obce v ORP Otrokovice dosahly takového pfirdstku
obyvatel, ktery vyrovnal Ubytek obyvatel Otrokovic. Pramérny vék obyvatel ORP Otrokovice

je 43,0 let, tedy nizsi nez v Otrokovicich.

V celém Zlinském kraji doslo v daném obdobi ke sniZeni poc¢tu obyvatel o 14 192 lidi, tj.

0 2,4 %, pramérny vék obyvatel kraje €inil 42,7 let.

Tab. 1: Porovnani vyvoje poctu obyvatel v Otrokovicich, ORP Otrokovice a Zlinském kraji (dle stavu
k 31. 12. daného roku)

2000 2005 2010 2015 2016
i Otrokovice 19714 18 665 18 469 18 157 18 009
gg;\f;tel ORP Otrokovice | 35847 34 947 34937 34 482 34393
Zlinsky kraj 597 890 590 142 590 361 584 676 583 698

Otrokovice 37,8 39,9 41,6 43,3 43,7

pramérny vék = ORP Otrokovice 38,1 39,9 41,2 42,7 43,0

Zlinsky kraj 38,4 39,9 41,2 42,5 42,7

V poslednich dvaceti letech dochazi k vyraznému poklesu poctu obyvatel mésta Otrokovice,
ktery se vSak projevuje i celorepublikové, ale ne v takovém rozsahu. V provedenych
porovnanich je pomérové nejvysSi. Souvislost je tfeba spatfovat predevSim v trendu
suburbanizace, tedy vystéhovavani obyvatel z centralni Casti mésta na jeho okraj
a pfedevsim do okolnich obci. Procesem migrace je ovlivhéna zejména vékova struktura
obyvatel a starnuti populace, v Otrokovicich je nejvysSi pramérny vék obyvatel (celostatni
primér je 42,0 let). Negativhim jevem je predevsim vystéhovavani zejména mladSich
a vzdélanéjSich obyvatel do Prahy, Brna a Zlina (pfedevsim vysokoskolaku, ktefi po studiich

v daném mésté zlstanou). Dle predikce Ceského statistického Gfadu o demografickém



VyVoji obyvatelstva lze predpokladat, Ze pocCet obyvatel mésta se bude i dale postupné

shizovat.
Vékova struktura obyvatelstva

Populace v produktivnim véku (15-64 let) tvofi 67 % obyvatelstva mésta, coz koresponduje
se situaci velikostné srovnatelnych meést ve Zlinském kraji. Podil déti do véku 0-14 let tvofi
14 % obyvatelstva mésta a odpovida rozlozeni ve Zlinském kraji. PoCet obyvatel nad 65 let
véku ¢ini 19 % obyvatelstva mésta, coz mirné prevysSuje podil obyvatelstva v této vékové

struktufe ve Zlinském kraji.
Vzdeélanostni struktura

V Otrokovicich disponuje vysokoSkolskym vzdélanim pouze 15 % zaméstnanych osob, coz
je mirné& horsi nez ve Zlinském kraji (16 %). Oproti Ceské republice se v3ak jedna

o podpriimérnou hodnotu (18 % zaméstnanych).

Mira nezam éstnanosti

e

V okrese Zlin dosahovala k 31. 12. 2016 nezaméstnanost 3,98 % a v ORP Otrokovice ¢inila

3,7 %. Podil nezaméstnanych osob ve Zlinském kraji dosahl 4,92 %, v celé CR &inil 5,19 %.

1.1.2 Sidelni struktura
Otrokovice jsou stfediskem spravniho obvodu obce s rozSifenou pusobnosti (ORP) pro

obce: Bélov, Halenkovice, Komarov, Napajedla, Oldfichovice, Pohofelice, Spytihnév,
Tlumacdov, Zlutava. Pro tyto obce zajistuje vykon statni spravy jako obec s rozsifenou

Administrativni mapa spravniho obvodu
Otrokovice (slav k 1. 1. 2003)

Tlumacov

I:l mranice obyodd povifenych obacnich ofadd

| hranice obel

=

Halenkovice



pasobnosti.
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Tab. 1: Charakteristiky ORP Otrokovice (2015)

obce rozloha (ha) pocet obyvatel ob;\l/J eftteolt/imz
celkem 11173 34 482 309
Bélov 344 318 92
Halenkovice 2002 1873 94
Komarov 762 338 44
Napajedla 1983 7216 364
Oldfichovice 273 400 146
OTROKOVICE 1963 18 157 925
Pohofelice 588 879 150
Spytihnév 966 1701 176
Tlumacov 1552 2476 160
Zlutava 740 1124 152

Rozloha mésta Otrokovice ¢&ini 19,63 km? hustota zalidnéni k 31. 12. 2015 byla
925 osob/ km?. Rozloha ORP ¢&ini 111,7 km?, hustota zalidnéni ORP Otrokovice k 31. 12.
2015 byla 308,6 osob/km?.

ORP Otrokovice je nejmenSim spravnim obvodem vkraj i snejvétsi pramérnou

hustotou osidleni a druhym nejvysSim podilem m  éstského obyvatelstva.

Tab. 2: Srovnani Zlinsky kraj - ORP Otrokovice (2015)

pocet obci .
. . " pocet hustota
kraj, rOZIOQ a pocet z toho pocet ¢asti  obyvatelstva
spravni obvod ORP (km®) obyvatel glkem - o katastr obci T
mest  méstysu
Zlinsky kraj 3963 584 676 307 30 6 443 437 148
ORP OTROKOVICE 112 34 482 10 2 - 11 11 309

1.1.3 Charakteristika sit & pozemnich komunikaci
Mésto Otrokovice m& vyborné silniéni napojeni prostfednictvim dalnice D55 (dfive R55) na

dalnici D1, diky které ma pfimé dopravni spojeni s ostatnimi ¢astmi republiky. Usek D55
prochazi vychodni Casti katastru mésta a je ukon¢en mimouroviovou kfizovatkou se silnici

1/49. Silnice 1/49 prochazi jihovychodni ¢asti katastru mésta, zacina na kfizovatce se silnici

11



I/55 a pokracuje vychodnim smérem na Zlin. Na severni strané katastru mésta odbocuje ze
silnice 11/551 severovychodnim smérem silnice 11/438 smérem na Machovou. Ze stejné
silnice pak jesté severnégji odbocuje zapadni smérem silnice 111/36745 smérem na Bélov
a dale na Kroméfiz. Z této silnice pak odbocuje silnice 111/36746, ktera prochazi zapadni
Casti mésta (kolem Batova) a na jihu se spojuje se silnici I/55. Pfes Kvitkovice prochazi
silnice 111/4973.

V soucasné dobé je z celé D55 v provozu necelych 18 km dlouhy Usek Hulin - Otrokovice,
ktery spolu s jiz zprovoznénymi Useky dalnice D1 vyrazné pfispél k lepSimu napojeni
Zlinského kraje na republikovou sit' silnic a dalnic. Tfikilometrovy severovychodni obchvat
Otrokovic byl zprovoznén v 27. 10. 2006, severniho prodlouzeni k mimouroviové kfiZzovatce
Hulin s dalnici D1 se D55 doc¢kala 3. 12. 2010, kdy byl zprovoznén jak 2,7 km dlouhy Gsek
Hulin — Hulin - vychod, budovany v ramci stavby dalnice D1, tak i usek Hulin - Skalka
v délce 10,8 km. Prace na jihovychodnim obchvatu byly jiz zahdjeny, datum uvedeni do

provozu zatim neni potvrzeno.

Tab. 3: Délky pozemnich komunikaci na katastralnim tzemi Otrokovice

komunikace délka (km)
D55 3,7

1/49 3,4

1/55 3,7

11/438 2,8*
11/4973 2,5
111/36745 1,3
111/36746 4,7
celkem 22,1

mistni cca 60
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Obr. 1: Dalnice a silnice na katastralnim Gzemi Otrokovice

13



N MALHUVA
Myslodi

' -stre
o5-027..1.2 b
Aaseiohe

T p—

55-829..1,2
438-821

5-82%a.1,2

OTROKl N[ 55-229.1

| 55-931....2 |

49-00@b.1.2
E

55-031.2 i

A3

14



1.1.4 Charakteristika motorizace

Tab. 4 Porovnani automobilizace a motorizace v Otrokovicich, ORP Otrokovice a ve Zlinském kraji
(2016)

pocet vozidel Otrokovice ORP Otrokovice Zlinsky kraj
osobni automobily 7 260 14 626 254 320
motocykly 753 2028 46 586
nakladni automobily 1085 1948 32540
autobusy 15 17 872

stuperi automobilizace

(osobnich automobild/tis. obyv.) 399 424 435

stupefi motorizace

(motorovych vozidelltis. obyv.) 501 540 570

Urove it automobilizace i motorizace v Otrokovicich je ve s rovnani s ORP Otrokovice

i se Zlinskym krajem niz8i. Je tfeba soucasné zduraznit, Ze Zlinsky kraj patfi mezi nejméné

motorizované kraje v CR.

1.1.5 Intenzity dopravy
Informace o zménach dopravniho zatizeni na vybranych komunikacich poskytuje porovnani

vysledkl celostatniho scéitani dopravy v roce 2010 a 2016. Pfitom je tfeba zohlednit, ze
vroce 2010 byl v provozu pouze tfikilometrovy obchvat Otrokovic, ktery se pfipojoval

provizorné na silnici 1/55 na severnim okraji mésta.

Nejvice zatizené v Otrokovicich byly Useky silnic 1/49 a 1/55. Vlivem zpoplatnéni D55 byla na
Intenzita na silnici 1/49 vzrostla oproti roku 2010 az o 50 %, na 1/55 o 20 %. Pouze na
severnim vyjezdu z mésta smérem na Tlumacov se intenzita na 1/55 snizila. Silnice II. a .
tfidy mély pomérné nizkou intenzitu kolem 2000 voz/24h, ktera se v obdobi mezi s&itacimi

roky pfili§ nezménila. Podrobné vysledky s¢itani dopravy jsou dokumentovany v Pfiloze A-1.

Od 1. 1. 2018 je od poplatku osvobozen dvoukilometrovy Usek D55 (mezi exitem 30 a 32)
navazujici na silnici 1/49. Diky tomu se ocCekava snizeni denni intenzity na silnici 1/55

v Otrokovicich min. o 2 000 voz/24h. K dalSimu sniZeni intenzity provozu by mélo napomaoci

15



planované pokraCovani dalniéniho obchvatu D55 kolem jihovychodni ¢&asti mésta
(Kvitkovice) s napojenim na silnici I/55 u Napajedel, coz by mohlo zdsadné uvolnit kfizovatku
I/49 a 1/55 v Kvitkovicich. DalSi potencialni pozitivni ovlivnéni by mohla pfinést planovana

vystavba komunikace D49 Hulin - Frystak (SluSovice, Vizovice...).

Pro presnéjsi odhad moznych dopadu uvedenych stavebnich a organizaénich zmén,
zahrnujicich i zamér vybudovani Zelezni¢niho tunelu pod kvitkovickou kfizovatkou, by bylo
tfeba provést studii podloZzenou podrobnym smérovym prazkumem dopravy, pripadné

dopInénym prizkumem dopravniho chovani.

1.1.6 DalSi faktory ovliv RAujici dopravu
Vysoka intenzita tranzitni dopravy zasobujicich mistni podniky (transport materialu a zboZzi),
zejména Continental Barum, s.r.o. a pramyslovy areal TOMA, a.s., zpusobuje ve mésté
nejen zvySeni hladiny hluku a prasnosti, ale i vyssi riziko vzniku nehod. Proto byl v roce
2008 zaveden zékaz vjezdu nakladnim vozidlim nad 12 t na silnici 1/55 v Useku od
kvitkovické kfizovatky po kfizovatku Komenskeho, ktera nezasobuji mistni firmy. V roce

2012 byl tento zékaz rozSifen pro nakladni vozidla nad 7,5 t. Zakaz vjezdu je monitorovan

prostfednictvim méstského kamerového dohlizeciho systému.

1.1.7 Vefejna doprava
Verejna doprava hraje kliCovou roli pfi zajiStovani osobni prepravy osob. Jeji rozsah

a kvalita poskytovanych sluzeb cestujicim muze vyznamnym zplsobem ovlivnit miru
vyuZzivani individualni automobilové dopravy s jednoznacénym dopadem na dopravni zatizeni

komunikaci a bezpecnost silni¢niho provozu.

Otrokovice a krajské meésto Zlin jsou spojeny systétmem meéstské hromadné dopravy
provozované Dopravni spole¢nosti Zlin — Otrokovice, s.r.o. trolejbusovymi linkami 1, 2, 6

a autobusovymi linkami 55 a 70.

RozloZeni zastdvek MHD je dokumentovano v Pfiloze A-2.1.

16



Obr. 2: Vedeni linek MHD
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Pfedmétem Strategie bsp Otrokovice vSak neni FeSeni vefejné dopravy na Uzemi mésta
a optimalizace dopravni obsluznosti. Jeji feSeni neni jen otazkou vhodné infrastruktury, ale
ma Fadu dalSich socialnich, finan&nich, politickych a rozvojovych dopadd, které si vyzaduji
specialni pozornost a koordinaci s komplexnim feSenim udrzitelné mobility.

Jeji zahrnuti do tohoto dokumentu ma predevSim informativni charakter. Je ale sou¢asné
i zdraznénim potfeby zohlednit jeji pozadavky na kvalitni provoz a sladit je s opatfenimi na
zvySeni bezpecnosti vSech Uc€astnikld silniéniho provozu Vedeni linek po komunikacich

mésta je jednim z vyznamnych prvka urlujicich rozsah a vybér vhodnych zklidriovacich
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opatfeni. Pfi jejich navrhu je tfeba preferovat takova feSeni, ktera nebudou mit vliv na

komfort jizdy a pohodli cestujicich v prostfedcich verejné dopravy.

1.1.8 Cyklistick& doprava
Pfihodna terénni konfigurace mésta Otrokovice a jeho okoli vytvafi idealni podminky pro

rozvoj cyklistické dopravy a jeji maximalni vyuziti nejen pro rekreaéni ucely a volnoCasové
aktivity, ale i jako plnohodnotnou alternativu individualni pfepravy do zaméstnani i za
ostatnimi aktivitami (do Skoly, za nakupy, k vybaveni Ufednich zalezitosti i dalSich socialnich
zalezitosti). Otrokovicemi prochazi Moravska stezka, kterd umoznuje pohodinou jizdu na
kole jak na sever do Kroméfize, tak i na jih do Uherského Hradisté. V katastru mésta se
postupné buduji dalSi cyklostezky, které propojuji atraktivni mista volno¢asovych aktivit.
Pro efektivni vyuZiti cyklistické dopravy zajistilo vedeni mésta jiz v roce 2008 vypracovani
studie ,Otrokovice — feSeni cyklodopravy“. Tato studie, vypracovana projektovou kancelari
A-S ze Zlina, navrhla komplexni feSeni sité cyklotras a cyklostezek na katastralnim Uzemi
mésta i s navaznosti na jeho okoli.
Reseni cyklistické dopravy je rozvrzeno a navazné podrobnéji rozpracovano do t¥ etap:

1. etapa: navazani Otrokovic na sousedni sidla a na cyklistickou sit vysSiho fadu,

feSeni cyklodopravy v centralni oblasti mésta Otrokovice,
2. etapa: vzajemneé propojeni jednotlivych méstskych ¢asti Otrokovic,

3. etapa: feSeni vnitini cyklodopravy v jednotlivych méstskych ¢astech.

Podrobné feSeni je zahrnuto v pfedmétné studii, ktera je vyuzivana pro koncepcni

postupnou realizaci jednotlivych tras a stezek.

Studie zdUrazriuje hledisko bezpelnosti provozu a Upravy novych tras jsou posuzovany

bezpeénostnim auditem.

V dalSim postupu je vSak naprosto nezbytné dusledné harmonizovat technicka feSeni
rozsSifovani cyklistické infrastruktury s realizaci bezpecnostnich opatfeni na siti pozemnich
komunikaci mésta a to jak vnavaznosti na zmény dopravnich podminek vyvolanych
postupnym budovanim obchvatu mésta, tak i realizaci celoploSnych opatfeni jako jsou Zéna
30 a Obytnéa zona.

Plan podpory cyklistické dopravy Uzce provazany se zamérem bezpecného mésta je tfeba

dale rozvijet na zakladé uvedenych principa:
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+ zvySeni podilu cyklistické dopravy na délbé prepravni prace,

« odstrafiovani mist a Usekd s vysokym rizikem dopravnich nehod cyklistu,

« zefektivnéni propagace cyklistiky pro obyvatele i navstévniky mésta,

- realizace a podpora projektu, které povedou k SirSimu vyuziti jizdniho kola pfi
dojizdéni do Skoly a do prace,

« zkvalitnéni podminek pro parkovani jizdnich kol,

« podporu vyuziti jizdnich kol k rekrea&nimu vyuziti,

« spoluprace s vyznamnymi zaméstnavateli.
V névaznosti na tuto studii se postupné realizuje cyklisticka infrastruktura na Gzemi mésta.

Jak je dale vrozborech nehodovosti dokumentovano, cyklisté jsou v Otrokovicich
nejohrozen éjSi skupinou U €astnik G silni éniho provozu . Je proto nezbytné dusledné

koordinovat rozvoj cyklistické infrastruktury s pozadavky na bezpec¢nost jejich uzivatelu.
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Obr. 3: Etapizace feSeni cyklistické

dopravy
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1.1.9 PéSi doprava
Chuze je efektivni na kratké vzdalenosti, utvari prFijemné prostfedi, prospiva fyzicky
i duSevné. Pé&si doprava je pfirozené dominantni na kratSi vzdalenosti a je neodmyslitelnou
soucasti udrzitelné mobility. Vzhledem k vysokému riziku zranitelnosti péSich a&astniku
silniéniho provozu, obdobné jako cyklistd, je tfeba vénovat mimoradnou pozornost zajisténi
kvalitnich podminek jejich bezpecnosti a minimalizaci rizik v kontaktu s ostatnimi druhy

v v s

dopravy. Pfitom je tfeba zohledrovat specifické charakteristiky a potfeby pé&si dopravy.

ZlepSeni sité pésSich tras je postavena na téchto principech:

« pfima a souvisla - péSi doprava je velmi citliva na nejriiznéjsi objizdky (velké budovy,
nekvalitni prechody, atd.), proto je tfeba chodcum zajistit nejkratSi moznou trasu
a kde toje mozné, vyuzit pfirozenych zkratek, které chodci sami vyhledavaji bez
ohledu na to, co je pro né postaveno,

« atraktivni - atraktivitu tras pro péSi vyrazné zvySuji ulice s komercnimi
a spoleCenskymi zafizenimi,

« pohodIna - nejde jen o kvalitni chodniky, ale také dalSi vybaveni, napf. lavicky,

« bezbariérova.

1.1.10 Realizované a p Fipravované aktivity zam érené na bezpe €nost silni €niho
provozu

V pribéhu uplynulé dekady jiz byla realizovana cela fada opatfeni, ktera pfispéla ke zvySeni

plynulosti a bezpecnosti silnicniho provozu na tzemi mésta.

Tykala se jak stavebnich, tak i dopravné-inZzenyrskych opatfeni. KliC¢ovym stavebnim
opatfenim celorepublikového dopravniho vyznamu byla vystavba severovychodniho
obchvatu, ktery je souc€asti D55. K dalSim vétSim akcim patfi napf. okruzni kfiZzovatky
napojujici tf. TomasSe Bati na silnici 111/36745 a déle tf. TomaSe Bati na ulici Objizdnou

a Kucovaniny.

Byly ucinény i prvni systéemovejSi kroky k ploSnému zklidnéni provozu vytvofenim ,Z6n 30“.
Prvni z nich zahrnuje ulici Cechovu a Prostfedni, druh& prostor za méstskym Ufadem
s vymezenim ulicemi Obchodni, N&bfeZzi a Jiraskova (sidlisté Dolni stfed). Jejich uspofadani
vSak vyuZivd jen nékterych prvkld obsazenych v Technickych podminkach TP 218

"Navrhovani zon 30", coz snizuje jeji smysl. Tyka se to zejména zony za méstskym Gradem.
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Pro feSeni situace bylo v minulosti vypracovano i nékolik studii, které vSak dosud
nepokrocily k realizaci. NejrozsahlejSi je ,Reorganizace dopravy v Otrokovicich, lokalita
Bahnak" zpracovana firmou UDIMO Ostrava v roce 2006. V navaznosti na ni vypsal méstsky
arad v poloviné roku 2008 vefejnou anketu na téma dopravniho zklidnéni v ulicich staré
batovské zastavby na Bahniaku formou ,Zény 30“. Ankety se zucastnilo 1 428 obc&an(
(ztoho 1 380 prostfednictvim internetu). Celkem 872 obc¢anu (62 %) dopravni zklidnéni

formou ,,Zony 30“ vSak odmitlo, pouze 462 ob¢anu (32 %) vyjadfilo souhlasny nazor.

Cela rfada uzite€nych podnétd je i v diplomové praci Bc. Jana Pechacka ,Navrh reorganizace

dopravy ve Ctvrti Bahnak v Otrokovicich” zpracované v roce 2010.

Zajimava iniciativa probéhla ve spolupraci se zakladnimi Skolami na konci roku 2009 v ramci
zameéru ,Bezpecna cesta do Skoly“, kdy déti s pomoci rodi¢d meély identifikovat nebezpeéna

mista na jejich cesté do Skoly a navrhnout feSeni na jejich odstranéni.

V navaznosti na snahu o zlepSeni podminek pro cyklisty bylo vypracovano nékolik menSich

studii.
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1.2 NEHODOVOST V LETECH 2007-2016
Strategie bsp Otrokovice je zacilena na odstranéni nehod s vaznymi nasledky na zdravi, tj.

téZzkych a smrtelnych zranéni. Jejich pocet je vSak relativné nizky na to, aby umoznil
komplexni posouzeni pfi€in a okolnosti kritickych nehodovych situaci a pfedevsim rizikovych
lokalit na siti komunikaci.” Proto do analyzy nehodovosti byly zahrnuty i nehody s lehkymi
nasledky na zdravi. Pro posouzeni vyvoje nehodovosti bylo vzato v Uvahu desetileté obdobi
od roku 2007 do roku 2016. Pro souhrnné hodnoceni nasledkd nehod se v Revidované
NSBSP pouziva ekvivalent zavaZznosti nasledkt nehod® (dale jen EZN). S ohledem na
uvedeny mensSi pocet zavaznych néasledkd nehod v Otrokovicich se zohlednuji i lehké
nasledky. Pro souhrnné zhodnoceni v pfipadé Otrokovic, které vezme v Gvahu i lehka
zranéni, byl aplikovan upraveny ukazatel - mistni ekvivalent zavaZnosti nasledkd nehod®
(dale jen MEZN).

1.2.1 Celkovy vyvoj nehodovosti
Tab. 5: Osobni nasledky nehod v Otrokovicich

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

usmrceni 0 0 0 0 2 1 3 0 1 0
tezce 9 3 4 5 3 2 8 4 11
Zraneni

EZN 2,00 2,25 0,75 1,00 3,25 1,75 3,50 2,00 2,00 2,75
lehce

- 43 28 35 41 49 39 46 43 45 38
Zraneni

MEZN 343 318 192 237 488 305 503 343 350 4,02

Z podrobného popisu nehod se smrtelnymi nasledky (viz Pfiloha A-3.3) vyplynulo, Ze
v prubéhu sledovaného obdobi doSlo na pozemnich komunikacich pouze k 6 nehodam se

smrtelnymi nasledky (u jedné nehody do$lo k usmrceni dvou osob)'°. V jednom pfipadé se

" Na siti pozemnich komunikaci Otrokovic se nevyskytuje lokalita, kterou by bylo moZno z hlediska bézné
uzivanych metod vybéru nehodovych lokalit oznacit jako nehodovou lokalitu.

® Revidovana NSBSP inovaéné zavadi ekvivalent zavaznosti nasledkd nehod — EZN (dale jen ekvivalent
zavaznosti) jako souhrnny ukazatel pro hodnoceni plnéni NSBSP. Je vypocten jako soucet poctu usmrcenych
osob a poctu tézce zranénych osob délenych ¢ty/mi. Délitel 4 zhruba koresponduje porovnani vyse
celospolecenskych ztrat vypoctenych pro tyto kategorie nasledkd.

® Mistni ekvivalent zavaZnosti nasledki nehod — MEZN se vypodte tak, Ze k ekvivalentu zavaznosti nasledkd
nehod (vypoctenému pro vazné néasledky nehod) se pripocte pocet lehce zranénych délenych 30. Délitel 30
vychazi z proporce celospolecenskych nakladd.

19 ve statistice dopravnich nehod je v roce 2008 uvedena i jedna nehoda, pfi které doslo ke smrtelné srazce
chodce s viakem.
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jednalo o srazeni chodce nakladnim vozidlem, ve dvou pfipadech Slo o havéarie osobnich
vozidel, pfi dvou havariich byli u€astniky cyklisté a jedna smrtelna nehoda byla zapfi¢inéna

nedanim prednosti v jizdé na kfizovatce.

Obr. 4: Vyvoj poctu usmrcenych a tézce zranénych

Meésto Otrokovice - pocet usmrcenych a tézce zranénych
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Béhem sledovaného desetiletého obdobi se stalo jiz Sestkrat (2007, 2008, 2009, 2010, 2014,
2016), ze nedoSlo v Otrokovicich k zadnému usmrceni G€astnika silni¢niho provozu.

Obr. 5: Vyvoj poctu lehce zranénych

Meésto Otrokovice - pocet lehce zranénych
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Obr. 6: Vyvoj ekvivalentu zavaznosti a mistniho ekvivalentu zavaznosti v Otrokovicich

Urovné zavaznosti osobnich nasledkil nehod
6,00

5,00

4,00

3,00

2,00

1,00

0,00
2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

e E/ N o [V EZN

Z porovnani obou grafl vyplyva, Zze Uroven zavaznosti osobnich nasledkd nehod je prakticky
shodna, pokud se hodnoti jen vazné nasledky nehod nebo jestli se vezmou v Gvahu i lehka

zranéni.

Alarmujici je vS8ak porovnani pr Gméru prvnich t Fi let (2007, 2008, 2009) s poslednimi
tremi roky (2014, 2015, 2016) . Ekvivalent zavaznosti (EZN) se zvySil z hodnoty 1,67 na

aroven 2,25 a mistni ekvivalent zavaznosti (MEZN) stoupl z 2,84 na 3,65.
Jinymi slovy:
vazné nasledky nehod v Otrokovicich stouply o 35 %,

respektive vSechny osobni nasledky nehod o 29 %!
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Pro celkové porovnani urovné nehodovosti v Otrokovicich byly pouzity hodnoty dosazené ve
Zlinském kraji. Ukazatele jsou vypocteny z usmrcenych, té€Zzce zranénych a lehce zranénych

na mil. obyvatel jako priiméry za 10 let.

Tab. 6: Porovnani trovné nasledkd nehod v Otrokovicich a ve Zlinském kraji (prameér za 10 let)

prameér 2007-2016 priimér 2014-2016
Otrokovice Zlinsky kraj Otrokovice Zlinsky kraj
usmrcenych osob/mil. obyv. 38,3 66,3 18,4 57,6
téZce zranénych osob/mil. obyv. 310,9 333,7 423,1 308,5
lehce zranénych osob/mil. obyv. 2219,0 2041,2,5 2314,7 2230,8

Z hlediska urovn é nasledk G nehod jsou mezi Otrokovicemi a Zlinskym krajem nej  vétsi
rozdily v po €tech usmrcenych, které jsou v Otrokovicich, jak za celé hodnocené
obdobi, tak i v poslednich t Fech letech, na vyrazn é nizZsi Urovni. Opa €na situace je
u lehce zran énych osob. Pokud se tykd t éZce zran énych, situace v Otrokovicich se za

posledni t Fi roky vyrazn é zhorSila. Vyznamny je vSak pokles smrtelnych nasle  dku.

1.2.2 Mista nehod
Z&kladni informaci o lokalizaci nehod poskytuje jejich rozloZeni v intravilanu a extravilanu

obce.

Tab. 7: Celkové nasledky nehod v Otrokovicich v letech 2007 — 2016 dle mista nehody

usmrcenf tézce zranéni lehce zranéni MEZN

intravilan 4 45 305 23,42
extravilan 3 12 102 11,40
celkem 7 57 407 34,82

Dvé tretiny nehod (dle MEZN) se uskute ¢€ni na komunikacich v intravilanu. D  dlezitym
zZjist énim vsak je, Ze smrtelné nasledky nehod vyrazn & pFevazuji na extravilanovych
usecich komunikaci, naopak nasledky leh  €iho rdzu na intravilanovych. Je zde z fejméa

pFima souvislost s rostouci zavaznosti nasledk @ nehod s vySSimi rychlostmi.
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Tab. 8: Celkové nasledky nehod v Otrokovicich v letech 2007-2016 dle druhu komunikace

tézce zranéni  lehce zranéni MEZN
. tFidy (v€. R)
intravilan 11 131 8,12
extravilan 4 56 5,87
celkem 15 187 13,99
II. tFidy
intravilan 0 0 0
extravilan 2 22 1,23
celkem 2 22 1,23
1. tFidy
intravilan 17 63 6,35
extravilan 4 14 3,47
celkem 21 7 9,82
mistni
intravilan 16 102 8,40
extravilan 2 10 0,83
celkem 18 112 9,23
Ucelové
intravilan 1 9 0,55
extravilan 0 0 0
celkem 1 9 0,55
Z tabulky vyplyva vysoka zvaznost nehodovosti zejména na silnicich | . tFidy (40 % dle

MEZN) a to jak vintravildnu (1 usmrceny + 11 téZce zranénych), tak i v extravilanu (3

usmrceni + 4 téZzce zranéni). Za nimi pak s odstupem nasleduji silnice lll. tfidy (28 % dle

MEZN),

Obdobné je zavazny problém nehodovosti na mistnich komunikacic h (26,5 % dle

MEZN).
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Tab. 9: Pfehled nehodovosti dle jednotlivych komunikaci

komunikace usmrceni ztriilf'aér‘ﬁ zlrzr;kéii MEZN
R55(D55) 2 1 12 2,65
1/49 1 7 55 4,58
1/55 1 7 120 6,75
11/438 0 2 22 1,23
[11/4973 0 5 13 1,68
[11/4974* 0 0 3 0,10
[11/4975* 0 0 1 0,03
[11/36745 2 1 10 2,58
[11/36746 0 15 50 5,42
mistni 1 18 112 9,23
ucelové 0 1 9 0,55

*jedna se o kfizovatku s 111/4973

Nejvazn éjSim problémem v Otrokovicich je pr Gtah silnice 1/55 vdélce 3,7 km.
Z celkového pohledu posuzovaného dle MEZN se tento prGtah podili 19 % na vSech
osobnich nasledcich nehod. Smrtelné nasledky tvofi 13 %, tézké nasledky 12 % a lehké

nasledky témér 30 %.

Specialni pozornost je t feba vénovat mistnim komunikacim , jejichz délka je vSak
podstatné vétsi. Podle MEZN se podili 29 % na v3ech osobnich nasledcich nehod. Smrtelné
nésledky tvofi 25 %, téZké nasledky 32 % a lehké nasledky 28 %.

Souhrnny pohled na lokalizaci nasledkd nehod vletech 2007-2016 je dokumentovan
v nasledujicich mapach, zvlast pro vazné nasledky a pro lehka zranéni. DalSi mapy
dokumentujici situaci pfed uvedenim jihovychodniho obchvatu do provozu a po ném,
a v tfidéni dle typu komunikaci, jsou dokumentovany v Pfiloze A-3.4 — A-3.15 a v Pfiloze A-
3.18.
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Obr. 7: Nehody s usmrcenim a tézkym zranénim - Otrokovice 2007-2016 (6 + 54 nehod)
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Obr. 8: Nehody s lehkym zranénim - Otrokovice 2007-2016 (335 nehod)
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1.2.3 Identfikace kriticky zavaznych lokalit
Vzajemna porovnani téchto podkladl umoznila identifikovat kriticky zavazné lokality. V dalSi

Casti byla pozornost zaméfena na podrobnéjsi analyzu souvislosti nehod v kazdé
identifikované lokalité a uvedeni typickych charakteristik nehod. Jednotlivé oblasti jsou

vCetné map podrobnéji charakterizovany v Pfiloze A-3.16.

Obr. 9: Osobni nasledky celkem s vyznacenim kriticky zavaznych lokalit
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LOKALITA 1

Silnice 1/49 mezi k fizovatkou se silnici I/55 a dalnici D55

Na useku doSlo k 1 smrtelnému nasledku, 6 t€Zkym a 36 lehkym zranénim.
Mistni ekvivalent zavaznosti (MEZN) — 3,70.

NejpostizengjSi skupinou jsou zranitelni Gcéastnici provozu — déti, chodci, cyklisté, mezi
kterymi dominuji chodci seniofi. Vyraznou pfi¢inou nehod je nedani pfednosti v jizdeé, témér
polovina. Je zde nadmérny podil GCasti nakladnich vozidel, které se podileji na tretiné

téZkych a lehkych zranéni.

LOKALITA 2

KFizovatka silnice 1/49 a silnice 1/55 (Kvitkovice)
Na Useku doSlo k 11 lehkym zranénim.

Mistni ekvivalent zavaznosti (MEZN) — 0,37.

Nejpostizené&jSimi skupinami jsou fidi€i a pasaZzéfi motorovych vozidel. Vyznamné se zde
projevuje Ucast mladych Fidi¢l. Vyraznou pfi¢inou nehod je nedani pfednosti v jizdé, vice
nez polovina. V nadpolovi¢ni vétSiné pfipadu se tak stalo za zhorSené viditelnosti.

LOKALITA 3

Silnice 1/55 od k FiZovatky se silnici I/49 po feku DFevnici
Na useku doslo k 3 tézkym a 21 lehkym zranénim.

Mistni ekvivalent zavaznosti (MEZN) — 1,45.

NejpostizengjSi skupinou jsou zranitelni Gcéastnici provozu — déti, chodci, cyklisté, mezi
kterymi dominuji chodci, vyznamné i cyklisté. Podileli se na vSech tézkych zranénich a dvou
tfetinach lehkych zranéni. Vyraznou pfi¢inou nehod je nedani pfednosti v jizdé — u vSech
téZzkych zranéni a dvou tfetinach lehkych zranéni. V témér poloviné pripadu se tak stalo za

zhorSené viditelnosti.
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LOKALITA 4

Silnice 1/55 od Feky DFevnice po k fizovatku s ul. Nadjezd

Na useku doSlo k 1 téZzkému a 17 lehkym zranénim.

Mistni ekvivalent zavaznosti (MEZN) — 0,82.

Zranitelni ucastnici provozu — déti, chodci, cyklisté tvofi vice nez tfetinu osobnich nésledku.
Jediné tézké zranéni utrpél fidi€ senior, s nedanim pfednosti v jizdé. Ve tfech pfipadech
lehkych zranéni se jedna o motocyklisty a nehody s Uc€asti nakladnich vozidel. Ve tfech

pfipadech byl u vinika zjistén alkohol. Vyraznou pfi¢inou nehod je nespravny zpuasob jizdy.
V témér poloviné pfipadl se tak stalo za zhorSené viditelnosti.

LOKALITA S

KFiZzovatka silnice 1/55 s ul. Nadjezd a p Fivad €éem k D55

Na useku doSlo k 1 téZzkému a 10 lehkym zranénim.

Mistni ekvivalent zavaznosti (MEZN) — 0,58.

Na nasledcich nehod se s jedinou vyjimkou (dité) podileli fidi¢i a pasazéfi motorovych

vozidel. Ve vSech pfipadech bylo pfi¢inou nedani pfednosti v jizdé. V poloviné pfipadl se

tak stalo za zhorSené viditelnosti.

LOKALITA 6

Silnice 1/55 od k Fizovatky s ul. Nadjezd sm ér Tluma €ov
Na Useku doslo k 1 smrtelnému a 18 lehkym zranénim.
Mistni ekvivalent zdvaZznosti (MEZN) — 1,6.

Na nasledcich nehod se vétSinou podileli fidi€i a pasazéfi motorovych vozidel. Doslo zde
vSak i k 1 lehkému zranéni ditéte a 3 cyklistu. TéméF v tfetiné pripadd byla nehoda zavinéna
mladym Fidiéem. Alkohol byl zjistén u 4 vinikd. Z hlediska pfi¢iny nehody dominuje

vsve

nedanim prednosti v jizdé mladym fidi¢em nakladniho vozidla.
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LOKALITA 7
Silnice 111/36746 (t F. TomaSe Bati)

Na useku doslo k 9 tézkym a 20 lehkym zranénim.
Mistni ekvivalent zavaznosti (MEZN) — 2,92.

NejpostizengjSi skupinou jsou zranitelni u¢astnici provozu — chodci a cyklisté (60 %). Mezi
postizenymi jsou vyznamnéji zastoupeni seniofi. Alkohol u vinika byl zjStén celkem ve
4 pfipadech. Vyraznou pfi¢inou nehod je nedani pFfednosti v jizdé, téméf u poloviny.

V poloviné pfipadu se tak stalo za zhorSené viditelnosti.

LOKALITA 8

Silnice 111/36746 (lokalita LetiSt &, ul. Objizdna )
Na useku doslo k 5 tézkym a 13 lehkym zranénim.
Mistni ekvivalent zdvaZznosti (MEZN) — 1,68.

Na nasledcich nehod se prevazné podileli fidiCi a pasazéfi motorovych vozidel. Tézké
nasledky nehod byly zapfiCinény nepfiméfenou rychlosti a nedanim pfednosti v jizdé,
u lehkych zranéni to byl pfevazné nespravny zpuasob jizdy. Na této lokalité se vyrazné na
nasledcich podileji nehody s G&asti nakladnich vozidel (40 %). Ve vétSiné pfipadd se tak

stalo za nezhorSené viditelnosti.

LOKALITA 9

Silnice 111/36745 od k Fizovatky se silnici 111/136746 sm ér Bélov

Na useku doslo k 1 smrtelnému nasledku, 1 t€Zkému a 5 lehkym zranénim.
Mistni ekvivalent zdvaznosti (MEZN) — 1,42.

Jedna se o lokalitu s malym poctem nehod, ale je tfeba na ni poukazat kvdli nehodé se
smrtelnymi nasledky zavinéné nepfiméfenou rychlosti. NejpostizenéjSi skupinou jsou
zranitelni Uc€astnici provozu — déti a zejména cyklisté. Pfi¢iny nehod nejsou jednoznacéné

signifikantni.
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LOKALITA 10

Bahnak (zapadn é od t¥. TomasSe Bati)

V této lokalité doSlo k 3 tézkym a 25 lehkym zranénim.
Mistni ekvivalent zavaznosti (MEZN) — 1,58.

NejpostizengjSi skupinou jsou dominantné zranitelni Gcastnici provozu — déti, chodci
a zejména cyklisté, ktefi tvori dvé tretiny nasledkd! DalSim dominantnim aspektem je, Ze
alkohol u vinika byl zjistén celkem ve 12 pfipadech, tj. u 43 % nehod!!! Toto zjiSténi patfi
k ¢eskym unikatim. PFi¢inou nehod je v poloviné pfipadd nespravny zplsob jizdy, za nim
nasleduje nedani prednosti vjizdé. Ve vétSiné prfipadd se tak stalo za nezhorSené

viditelnosti.

LOKALITA 11

Lokalita Dolni St fed (za Méstskym U Fadem Otrokovice)
V této lokalité doSlo k 4 téZzkym a 14 lehkym zranénim.
Mistni ekvivalent zavaznosti (MEZN) — 1,47.

Charakteristika nehodovosti je prakticky totoZna s prfedchozi lokalitou Batov. NejpostizenégjSi
skupinou jsou dominantné zranitelni Gcastnici provozu — chodci a zejména cyklisté, ktefi
tvori dveé tretiny nasledkd! DalSim dominantnim aspektem je, Ze alkohol u vinika byl u nehod
s lehkymi nasledky zjistén celkem v 7 pfipadech, tj. u poloviny nehod!!! Toto zjisténi patfi
rovnéz k ¢eskym unikatim, navic i proto, Ze je v bezprostfedni blizkosti policejni sluzebny
mésta. Pfi€¢inou nehod je ve vétSiné pfipadld nespravny zpusob jizdy. U vétSiny nehod se tak

stalo za nezhorSené viditelnosti.

LOKALITA 12

Sidlist @ Travniky (mezi Fekou D Fevnici a silnici 1/49)
V této lokalité doslo k 1 smrtelnému nésledku, 1 téZkému a 13 lehkym zranénim.

Mistni ekvivalent zdvaZznosti (MEZN) — 1,68.
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Charakteristika nehodovosti této lokality je zavrSenim predchozich dvou. PostiZzenou
skupinou jsou vyluéné zranitelni G&astnici provozu — déti, chodci a zejména cyklisté, ktefi
tvofi 80 % ze vSech nasledkd. Alkohol u vinika byl zjiStén celkem v 7 pfipadech, tj. témér

u poloviny nehod!!! Pfi¢inou nehod je ve vétSiné pfipadu nespravny zplsob jizdy. U vétSiny
nehod se tak stalo za nezhorSené viditelnosti.

1.2.4 Analyza problémovych oblasti
Nasledujici ¢ast analyzy se zabyva problémovymi oblastmi, na které jsou zaméreny dilci cile

stanovené v Revidované NSBSP. Podrobnéa data jsou dokumentovana v Pfiloze A-3.17.

Tab. 10: Nasledky nehod v Otrokovicich v letech 2007-2016

usmrcenf téZce zranéni lehce zranéni MEZN
deti
intravilan 0 1 28 1,18
extravilan 0 0 5 0,17
celkem 0 1 33 1,35

motocyklisté

intravilan 0 3 13 1,18
extravilan 0 3 4 0,88
celkem 0 6 17 2,07

mladi a novi fidi i

intravilan 0 4 46 2,53
extravilan 1 3 19 2,38
celkem 1 7 65 4,92
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alkohol, navykové latky
intravilan 0 6 49 3,13
extravilan 0 3 14 1,22

nespravné p redjizd éni

intravilan 0 0 3 0,10
extravilan 0 1 2 0,32
celkem 0 1 5 0,42

Z Tab. 10 vyplyva, Ze pfi souhrnném posouzeni osobnich nésledkd nehod dle ekvivalentu
MEZN k mimo fadné zavaznym nasledk m nehod doSlo v kategorii cyklist @ a u nehod
zapri€inénych nedanim p fednosti v jizd é. Hned za nimi nasleduji nehody zap fi¢inéné
nepfimérenou rychlosti jizdy . Vaznym problémem jsou nehody s U €asti chodc G,
starnouci populace a nékladnich vozidel

Pro posouzeni zavaznosti nasledku nehod v jednotlivych problémovych oblastech byla dale
provedena dvé srovnani, ktera vychazi z dat za pétileté obdobi (2012-2016).
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Prvni porovnéni v Obr. 10 zobrazuje podily po¢tu usmrcenych osob (U - Cervené) a téZce
zranénych (TZ - modfe) na v8ech vaznych nasledcich nehod v dané oblasti. Pro ndzorné
srovnani situace v Otrokovicich jsou ve sloupcich uvedeny i podily pro CR a Zlinsky kraj. Za
Z grafu vyplyva, Ze to plati pro nehody s U €asti chodc G a cyklist G a nehod zap Fi€inénych
nepfimeérenou rychlosti (oznaceny Cervenym rameckem). U vétSiny z nich zaroven plati, Ze

podil usmrcenych je u nich v Otrokovicich vy3si nez v CR a Zlinském kraji.
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Druhé srovnani je provedeno prostfednictvim podild vaznych nasledkd v dané problémoveé

oblasti na celkovém poctu zavaznych néasledkd. Napf. kolik procent z celkového poctu

usmrcenych pfipada na kategorii déti. Vysledné hodnoty jsou shrnuty v tabulce — ¢ervené

N4

jsou zvyraznény hodnoty, které jsou pro Otrokovice vySSi

neZ v CR nebo ve Zlinském kraji.

Vysledky potvrzuji kritické dil €i oblasti, velmi podobné s pfedchozim grafem: chodci,

cyklisté, senio Fi a nep fimérena rychlost.

Tab. 11: Podil zavaznych nasledkd nehod v jednotlivych problémovych oblastech na

celkovych nasledcich

podil z celkového po étu

dil€i cil .
CR Zlinsky kraj Otrokovice
U 1% 2% 0%
déti
TZ 3% 3% 2%

U 8% 8% 0%
motocyklisté
TZ 10% 10% 6%
u 11% 10% 0%
mladi Fidici
TZ 9% 10% 2%

nespravné p redjizd éni
TZ 4% 4% 0%
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Z grafu i tabulky vyplyva, Ze bude nezbytné se soust fedit p fedevSim na zranitelné
G€astniky provozu a na problém alkoholu, nep Fimérené rychlosti, nespravného

predjizd éni, nedani p fednosti a na nakladni vozidla.

1.2.5 Ekonomické dopady nehodovosti
Dopravni nehody nejsou jen humannim problémem, ale znamenaji ve svych dopadech,

mimoradné vysoké ekonomické ztraty. Plati to i pro mésto Otrokovice.

Tab. 12: Ekonomické ztraty z dopravnich nehod v Otrokovicich za rok 2015

pocet jednotkové naklady ekonomické ztraty
(tis. K&) (mil. K¢)
smrtelné zranéni 1 20 791 20,8
tézké zranéni 4 5035 20,1
lehké zranéni 45 650 29,3
jen hmotné $kody 84 345 29,0
celkem 99,2

Za sledovanych 10 let od roku 2007 do roku 2016  €inily ekonomické ztraty z

dopravnich nehod v Otrokovicich
762 mil. K €.

Roc¢ni ztrata prakticky 100 mil. KE v roce 2015 i desetileta ztrata pres tfi Ctvrtiny miliardy je
seriéznim impulzem pro radikalni rozhodnuti vedeni mésta pfistoupit systémoveé k rfeSeni

nehodovosti v jeho Gzemni pisobnosti’.

Realizace dopravné-bezpecnostnich opatfeni prokazatelné pfinasi ro€ni Usporu snizenim
celospole€enskych ztrat z dopravni nehodovosti. Tuto Usporu ale nelze kvantifikovat jako
pfimy dopad na usporu v jednotlivych kapitolach ro¢niho rozpoc¢tu mésta. Kvantifikaci Ize
posuzovat podobné jako u ostatnich aktivit mésta, které slouzi ke zkvalitnéni Zivota jeho
obyvatel, napt. pfi realizaci vystavby novych détskych hfist, sportovist a dalSich mist pro

aktivni traveni volného c¢asu déti a mladeze.

1V roce 2015 éinila pfijmova Gast rozpodtu mésta Otrokovice 389,8 mil. K& (z toho dotace 103 mil. Ké&) a
vydajova ¢ast 377,4 mil. K¢ (z toho doprava 118,8 mil. K¢)
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2

STRATEGICKA CAST

2.1 VYCHODISKA
Strategie bsp Otrokovice vychazi z:

Revize a aktualizace Narodni strategie bezpe ¢&nosti silni éniho provozu
(Revidovana NSBSP) schvalené usnesenim viady ze dne 27. 2. 2017 ¢&. 160 o Revizi
a aktualizaci Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu na obdobi let 2011 az
2020 s platnosti od roku 2017. V tomto usneseni vlada doporucuje starostiim obci
s rozSifenou plsobnosti zabezpedit realizaci nastroju uvedenych ve Strategii.
Strategie bezpe €nosti silni €niho provozu Zlinského kraje na obdobi 2011-2020
schvalené Radou Zlinského kraje dne 3. 12. 2012. K jejimu naplfiovani uzavreli
predstavitelé Zlinského kraje, statutarniho mésta Zlina a obci s rozSifenou plsobnosti
DEKLARACI SAMOSPRAYV o spolupraci pfi realizaci Strategie bezpe&nosti silniéniho
provozu Zlinského kraje na obdobi 2012-2020.

Uzemniho planu Otrokovice.

Integrovaného strategického rozvojového planu m ésta Otrokovice 2014-2023 ,
schvédleného Zastupitelstvtem mésta Otrokovice 17. 4. 2014 Usnesenim
¢. ZMO/430/04/14.

projektu mésta Otrokovice ,Mésto s dobrou adresou” zaméfeného na kvalitni
feSeni méstské mobility, vefejného prostoru a dopravy.

zahrani énich zkuSenosti z opatfeni aplikovanych na regionalni a mistni drovni
z evropskych zemi, kterym se podafilo v poslednim desetileti zdsadé snizit pocty
usmrcenych v silniénim provozu (Francie, Spanélsko, Portugalsko, pobaltské staty).
Jsou to také postupy aplikované v Nizozemsku, kde je management bezpecénosti
silniéniho provozu dusledné decentralizovan.

dokumentu Evropské komise k politice bezpe  €nosti silni €éniho provozu COM
(2010) 389 final — ,Sdéleni Komise EP, Radé, Evropskému hospodarskému
a socialnimu vyboru a Vyboru regiont — BESIP: politika zaméfena na bezpeénost
silniéniho provozu 2011-2020". Tyto evropskeé cile jsou rovnéz zahrnuty v Revidované
NSBSP.

obecnych princip G strategického planovani v mobilit ~ é.
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2.2 KONCEP CNi SCHEMA

Uspésné feSeni bezpecnosti silniéniho provozu je tfeba vnimat v Siroké komplexni
souvislosti vSech aspektd méstské mobility , které je ekonomicky, sociélné i ekologicky
udrzitelna. Je ekonomicky udrzitelnd, protoZe je postavena na dlouhodobych investicich,
které jsou vyhodné pro mésto i celou lokalitu. Je socialné udrzitelnd, protoZze jejim
deklarovanym cilem je zajistit mobilitu pro vSechny bez ohledu na vySi pfijmu, spolecenské
postaveni a momentalni Zivotni situaci. Je ekologicky udrzitelna, protoze pomaha zachovat

pFirodni zdroje a pfispiva k realizaci cili mésta.

Udrzitelnd méstska mobilita musi byt dusledné promitnuta do vSech parametru strategického

planu rozvoje mésta.

Obr. 11: Postaveni bezpecnosti v rozvojovych parametrech mésta

strategicky
plan rozvoje
mesta
. uzemni
bezpecnost ' ‘ politika
‘E‘ Agenda 21,
zdravi Zivotni
prostredi
socialni ekonomicky
rozmer rozvoj
Mobilita v Otrokovicich musi byt kompaktni, zdrava, ekologicka, spolehliva a efektivni.
Pozemni komunikace musi vytvd Fet prostor pro plnohodnotny Zivot vSech obyvatel u
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Stavba Strategie bsp Otrokovice ma obdobny pyramidalni charakter jako Revidovana
NSBSP i Strategie BSP ZK .

Obr. 12: Koncepce stavby Strategie bsp Otrokovice

STRATEGICKY PLAN

AKCNi PROGRAM

ANALYTICKA CAST

STAV NEHODOVOSTI

Zdroj: CDV
Strategie bsp Otrokovice je zaloZzena na analyze stavu, pfi¢in a vyvoje nehod a jejich

nésledku.
Perspektivni a systémové feSeni nehodovosti musi mit stanovenou dlouhodobou vizi , ktera
jednoznaéné sméruje veskeré aktivity i jejich navaznosti.

Pro naplnéni vize je tfeba stanovit postupné kroky - strategické cile ve stfednédobém
horizontu. Strategické cile jiz musi byt konkrétné méfitelné, aby se mohlo pribézné hodnotit,

zda sméfuji k vyty€eneé vizi.
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Strategické cile je dale tfeba promitnout do konkrétné stanovenych dil€ich cila
pro jednotlivé problémové oblasti, které byly identifikovdny v analytické ¢&asti jako

v,

Stanoveni vize, strategickych i dil¢ich cild jsou zakladni soucasti strategického planu
jehoz prijeti je v kompetenci rozhodovacich organt mésta. Timto rozhodnutim vedeni mésta
deklaruje svym ob¢andm prioritu, kterou ve svych politickych rozhodnutich pfisuzuje ochrané

jejich zdravi a zivotl v silniénim provozu.

DalSi ¢ast - Akéni program - pak stanovuje konkrétni kroky, které je tfeba k dosazeni
pfijatého strategického planu podniknout. Naplnéni dil€ich cili je rozpracovano do skupin
ndpravnych opat reni, které definuji Cinnosti s krdtkodobym ¢€asovym horizontem jejich

spInéni a konkrétni zodpovédnosti za jejich provedeni.

Pro mistni strategii souCasné plati, Ze veSkeré jeji opatfeni i aktivity by mély byt

harmonizovany s krajskou a narodni strategii bezpec¢nosti silniéniho provozu, podporovat

v v v

naplnéni jejich cili a zaroven Fesit specifické problémy mésta.

2.3 VIZE
Strategie bsp Otrokovice na obdobi 2018-2025 sméfuje stejné jako Revidovand NSBSP

i Strategie BSP ZK k naplnéni
VIZE NULA,

tj. nulovy pocet usmrcenych a vazné zranénych obéti dopravnich nehod.

Jejim nosnym mottem je:

OTROKOVICE

MESTO BEZ VAZNYCH NASLEDK U DOPRAVNICH NEHOD.

Predpoklada to:

* vytvo feni bezpeéného dopravniho prostoru respektujiciho limity lidského
organismu a minimalizujiciho dopady chybného chovani u¢astnikd silniéniho provozu,
ve kterém nedojde ke smrtelnému Urazu nebo tézkému zranéni s bezpeénymi

dopravnimi prost fedky a s U€astniky respektujicimi pravidla silni  éniho provozu,
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» zapojeni vSech subjekt G zodpovédnych za bezpeénost silniéniho provozu véetné

ob€anu a jejich vzajemnou spolupraci,

e propojeni FeSeni problémd nehodovosti na pozemnich komunikacich s principy

a realizaci ,M ésta s dobrou adresou®,

e zapracovani podminek pro realizaci této vize do vSech koncep ¢€nich,
strategickych i realiza €nich dokument i odpovédnych organd i vSech
hospodarskych i neziskovych subjektu.

Prijeti VIZE NULA je spoleénym zajmem vedeni mésta, vSech subjektd v ném pulsobicich

a vSech jeho ob¢anu v duchu batovské tradice mésta.
Je zcela v souladu s mottem Revidované NSBSP:
_BEZPE CNOST NA SILNICICH — PRAVO A ZODPOV EDNOST KAZDEHO Z NAS*.

VIZE NULA vSak neznamena, Ze uz nikdy nedojde k nehodé s vaznymi nasledky. Slozitost
a narocnost silnicniho provozu nemudze takovou situaci vyloucit. Je vSak trvalou vyzvou
k tomu, aby se systematicky vytvarely podminky bezpecného dopravniho systému, ktery

vazné nasledky nepfipusti.

2.4 STRATEGICKE CILE
Strategie bsp Otrokovice musi svym podilem pfispét k naplnéni strategickych cill

Revidované NSBSP i Strategie BSP ZK, tj. snizit do roku 2020 nejzavazn &jSi nasledky
nehod, tj. po éet usmrcenych v silni €nim provozu, na Grove R praméru evropskych

zemi a sou €asné i snizit o 40 % po €et tézce zran énych osob.

Meésto Otrokovice si v3ak v navaznosti na jiz nékolikrat uvedeny projekt ,Mé&sto s dobrou

&

adresou” stanovuje jeSt & ambiciozn éjSi cile:

- po roce 2025 nezem fe na nasledky dopravni nehody Zadny  ¢€lov ék,

- do roku 2025 se snizi po €et téZce zran énych na polovinu pr Gméru let
2014-2016, tj. z 8 na 4 osoby,

- do roku 2025 se snizi po ¢et lehce zran énych na polovinu pr Gméru
let 2014—-2016, tj. ze 42 na 21 osob

a navazné pak
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- po roce 2035 nedojde v silni  €nim provozu k Zadnému usmrceni a ani
k tézkému zran éni,

- po roce 2035 nep Fekro €i poéet lehce zran énych 10 osob.

Jedna se o unikatni pogin, ktery zatim nema v ramci Ceské republiky obdoby. Mé&sto
Otrokovice m& ambici se pfipojit k nékolika desitkhm evropskych mést, které jiz toho cile
dosahly. Neni to vSak situace nerealna, ponévadZ nulového poctu usmrcenych jiz bylo
dosazeno v roce 2007, 2008, 2009, 2010, 20214, 2016.

Na rozdil od Revidované NSBSP i Strategie BSP ZK jsou strategické cile Otrokovic
rozSifeny i o sniZzeni po €tu lehce zran énych osob . Tim se vytvafi prostor pro zajisténi
soustavné pozornosti nezbytné pro vytvareni podminek bezpe¢ného provozu jak ze strany

vedeni mésta, odpovédnych subjektd, tak i ob&an.

Mésto Otrokovice by se mohlo stat iniciatorem republi kové vyzvy

MESTO BEZ VAZNYCH NASLEDK U DOPRAVNICH NEHOD*.

Obr. 13: Predpokladany vyvoj nasledkd nehod v Otrokovicich

49



Mésto Otrokovice - predpoklad vyvoje nasledkl nehodovosti
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2.5 DILCI CILE
Diléi cile Strategie bsp Otrokovice musi, obdobn & jako strategické cile, korespondovat

s dil éimi cili uvedenymi v Revidované NSBSP a ve Strategi i BSP ZK.

Stanoveni dil¢ich cili v Revidované NSBSP vychazelo ze souhrnného zhodnoceni dat
a z nejvice problematickych oblasti nehodovosti v celé CR. Dil&i cile vyjadfuji potfebu
soustfedéného a spole¢ného Usili na tyto kritické skupiny. Neznamena to, Ze pokud jejich
feSeni neni v souCasné dobé v Otrokovicich zcela urgentni, Ze by se mély zanedbavat.
Béhem kratké doby se muze situace zmeénit, a proto je tfeba minimalné aplikovat alespon
celorepublikové navrhovana opatfeni v téchto oblastech, zejména v oblasti pusobeni na
lidského Cinitele. Porovnani urovné nehodovosti v Otrokovicich a ve Zlinském kraji, pfipadné
vcelé CR, vtakto jasné definovanych problémovych oblastech dilgich cili, je nazornym
ukazatelem uspésnosti jejiho sniZzovani. Je sou€asné i voditkem pro podrobnéjSi posouzeni
podminek a okolnosti, pro€ je v dané oblasti tato situace lepSi nebo horSi. Tim se stava

podnétem pro hledani moznosti, jak je mozné tyto podminky a okolnosti ovlivnit.

Pouziti shodnych dil€ich cild ma i ryze administrativni pfinos, ktery usnadni kaZdoro¢ni
vyhodnocovéani Revidované NSBSP pro hodnotici zpravu pfedkladanou cestou Ministerstva

dopravy vliadé CR.
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Dil¢i cile umoznuji cilené orientovany pfistup a vybér efektivnich opatfeni zaméfenych na
konkrétni problémy. Soucéasné davaji moznost mnohem vystiznéji posoudit dil¢i pokrok

a citlivéji pfizpusobit pouZzitd bezpeénostni opatfeni, iniciovat jejich pfipadnou zménu nebo i

uplatnéni novych prostfedku.

Dil¢i cile jsou stanoveny cilovymi pocty nasledkd nehod na zdravi - pFimymi ukazateli,
které podporuji naplnéni stanovenych strategickych cili ve snizeni poctll usmrcenych a

téZce zranénych osob.

Tab. 13: Predpokladané snizeni poctu osobnich nasledkd nehod v cilovém roce 2025

2025

dil €i cil
T

o2
ot
ol 2
0| 1

nep fim éfena rychlost
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nedani p rednosti v jizd é

1
1

néakladni automobily
celkem *

2.6 NEPRIME UKAZATELE
Kromé& monitorovani strategickych a dil€ich cild v pfimych ukazatelich vyjadienych poctem

nespravné p fedjizd éni -

obéti dopravnich nehod je tfeba sledovat dalSi ukazatele, které charakterizuji uc€innost
strategie a zmény v celkovych podminkéach silniéni dopravy — nepfimé ukazatele . Tyto
ukazatele plati univerzalné pro celou republiku a Zlinsky kraj i v pfiméfeném rozsahu pro
Otrokovice. Nejde jen o zmény v chovani Uc¢astnikd silniéniho provozu, ale i jejich postoje

k bezpe€nému chovani. Patfi sem rovnéz sledovani zmén v arovni silniéni infrastruktury.

Tab. 14: Nepfimé ukazatele

nepfimy ukazatel

cil do roku 2025

Hodnoceno Narodni observato i BSP

Zajist éni déti odpovidajicim zadrznym
systémem

Pouzivani reflexnich material @ na 99 % déti — chodcl a cyklistt
oble éeni za snizené viditelnosti 90 % chodcu v extravilanu

Pouzivani bezpe énostnich helem 100 % déti - cyklistt
98 % fidich

Pouzivani bezpe énostnich pas 95 % spolujezdct na prednich sedadlech
90 % spolujezdcu na zadnich sedadlech

~
~

100 % déti cestujicich v osobnich vozidlech

. . . 100 % motocyklistu a spolujezdct na
Pouzivani bezpe €nostnich helem motocyklech
Pouzivani bezpe €énostnich helem cyklisty 70 % cyklistu starSich 18 let pouziva helmu

N

Dodrzovani nejvyssi dovolené rychlosti v 85 % vozidel neprekro¢i dovolenou rychlost
extravilanu o vice jak 10 km.h™

~ v s

Dodrzovani nejvyssi dovolené rychlosti v 95 % vozidel neprekroc¢i dovolenou rychlost
intravilanu o vice jak 10 km.h™

s v 7z z -

DodrZzovani bezpe €né vzdalenosti 90 % vozidel dodrZujicich bezpeénou vzdalenost
v extravilanu od vozidla jedouciho pfed nim

12 Celkovy pocet nasledkd neodpovida souctu jednotlivych néasledkd, ponévadz se jeden nasledek mdize
projevit ve dvou cilech, napr. cyklista pod vlivem alkoholu.
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Denni sviceni vozidel 99 % vozidel pouZziva za dne svétla

Hodnoceno Policii €R

Maximélné 0,01 % jizd pod vlivem alkoholu nebo

Jizda pod vlivem alkoholu a drog névykovych latek

Hodnoceno pov éfenym Gtvarem M &U Otrokovice

100 % nové budovanych Gseku silnic posouzeno
bezpecnostnim auditem

Bezpe éné silnice I. Il. a lll. t Fd* 100 % délky silnic posouzeno bezpeénostni
inspekci

100 % odstranéni nehodovych lokalit

100 % nové budovanych Gsekl posouzeno
bezpecnostnim auditem

100 % délky komunikaci posouzeno
bezpecnostni inspekci

80 % délky komunikaci upraveno na Zény 30
nebo Obytné zény

Bezpe €né mistni komunikace

Hodnoceni bezpe €nosti silni €niho kazdoro¢ni vyhodnocovani plnéni realizace
provozu Strategie bsp Otrokovice

3 REALIZACNI CAST

v i s

motta

OTROKOVICE - MESTO BEZ VAZNYCH NASLEDK U DOPRAVNICH NEHOD
a naplnéni jeho strategickych a dil€ich cild uvedenych v pfedchozi Casti je mozné
uskuteCnit jen systematickou a duaslednou realizaci konkrétnich napravnych
bezpecnostnich opatfeni. Pro ty je také nezbytné vytvofit vedenim mésta potfebné

realiza¢ni podminky.

3.1 KOORDINACE NAPRAVNYCH OPAT RENI
Napravna opat feni musi byt volena tak, aby postupn & vytvo fila bezpe ény dopravni

prostor, kde se po bezpe ¢éné komunikaci pohybuji bezpe €né dopravni prost redky
s U €astniky respektujicimi pravidla silni  €niho provozu.

Usporadani bezpe¢ného dopravniho prostoru a organizace provozu vném by mélo
respektovat limity lidského organismu a minimalizovat dopady chybného chovéani u€astniku

silniéniho provozu tak, aby v ném nedoSlo ke smrtelnému Urazu nebo téZkému zranéni.

13 ve spolupraci s RSD CR Sprava Zlin a RSZK

53



Takové cilené bezpecné uspofadani dopravniho prostoru je podminéno komplexnim
pohledem na vSechny vlivy, které vedou ke vzniku rizikovych situaci v silni€énim provozu a

k dopravnim nehodam.

Napravna opatfeni k vytvorfeni bezpecného dopravniho systému se rozdéluji do tfi

zakladnich skupin:
* bezpeéna pozemni komunikace ,
* bezpecéné dopravni prost redky,
* bezpecéné chovani.

Uvedené schéma ma podtrhnout, Ze pfi hledani uc€innych feSeni se nelze soustfedit pouze
na jeden typ opatieni, ale Ze je nezbytné podpofit jeho G&innost i opatfenimi v dalSich

oblastech a jejich vzajemnou provazanosti.

Obr. 14: Vzajemna provazanost bezpec¢ného dopravniho systému a dilich cild
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3.2 REALIZACE NAPRAVNYCH OPAT RENI
Realizace népravnych bezpecnostnich opatfeni na Uzemi mésta Otrokovice zajistuje
naplnéni vyty€enych strategickych cill smérfujicich k VIZI NULA. Jejich zakladem je
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vytvoreni bezpe€nych komunikaci, které vytvari optimalni moznosti pro koexistenci motorové

dopravy a nemotorizovanych u&astnikd provozu.

Cilem je navrhovat komplexni FeSeni, ktera se divaji na ulici a ve fejny prostor jako
celek. Na vSech komunikacich ve m ésté (statnich, krajskych a mistnich) je pot Feba
reSit nejen automobilovou dopravu a jeji bezpe  €nost, ale i parkovani a ve fejnou, p ési

a cyklistickou dopravu.

Urbanistickd struktura meésta Otrokovice pro to vytvari slibné podminky vyrazné

separovanou lokalizaci obytnych ¢asti a primyslovych oblasti mésta.

Vyjmuti severovychodniho obchvatu mésta ze zpoplatnéni by mélo minimalizovat osobni i
nékladni tranzitni dopravu a potlacit prioritni dopravni funkci dosud dopravné pretizenych
komunikaci. Komunikaéni sit by méla slouzit pouze cilové, zdrojové a mistni dopravé.
Pfipravované vybudovani jihovychodniho obchvatu mésta a zatunelovani Zeleznice
v kvitkovické kfizovatce vytvofi komfortni podminky pro dalkovou tranzitni dopravu v
severojiznim sméru a plné vyuziti vychodniho obchvatu Otrokovic. Tim se vyznamné zmeéni
dopravni zatizeni na hlavnich komunikacich mésta. Jak jiZ bylo uvedeno v analytické Casti
pro presnéjSi odhad moznych dopadld uvedenych stavebnich a organiza¢nich zmén na
zmeény dopravniho zatiZzeni silnic prochazejicich méstem je tfeba provést studii podlozenou
podrobnym smérovym prizkumem dopravy, pfipadné doplnénym pridzkumem dopravniho

chovani.

Z&Kkladni fFeSeni sm érujici k vytvo Feni bezpe é€ného dopravniho prostoru spo €iva

v komplexnim zklidn éni vSech pozemnich komunikaci na izemi m ésta.

Silnice 1., II. a lll. tfidy, které maji dopravni funkci, je tfeba upravit tak, aby zajistovaly
bezpecnou koexistenci vSech uc€astniki silniéniho provozu s dirazem na bezpecénost
zranitelnych G&astnikd a umoznovaly plnohodnotné zajistit veSkeré funk&ni potfeby mésta
(dopravni, obchodni, spoleCenské apod.). Jejich Upravy by mély byt v souladu s TP 145

»Zasady pro navrhovani Uprav pratahu silnic obcemi®.

Mistni komunikace se navrhuji postupné prevést na Zéony 30. V ryze obytnych ¢astech by
mélo byt posouzeno zavedeni Obytnych zén. K jejich Upravam je tfeba vyuzit pfislusnych
predpist a technickych podminek: TP 132 - Zasady navrhu dopravniho zklidiiovani na

mistnich komunikacich, TP 103 - Navrhovani obytnych zén, TP 85 - Zpomalovaci prahy, TP
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218 - Navrhovani Zén 30, publikace CDV - Zény 30: zkuSenosti, doporuceni a pfiklady
feSeni. Jedna se o finan¢né naroCné opatieni, ktera vSak trvale vytvofi bezpeény prostor pro
vSechny uc€astniky provozu a pfijemné prostfedi pro obyvatele mésta v duchu koncepce

Mésta s dobrou adresou.

Soucasné v souladu s vySe uvedenym zdaraznénim koordinace napravnych opatfeni je
tfeba vénovat dostateCnou pozornost i opatfenim zaméfenym na bezpecné chovani

GCastniku provozu i zajiSténi provozu bezpecénych vozidel.

Pro zjednoduSeni vyhodnocovani plnéni napravnych opatfeni nejen pro potieby Strategie
bsp Otrokovice, ale sou€asné& i pro poskytovani informaci pro potfeby vyhodnocovani
Strategie BSP ZK, a také Revidované NSBSP, jsou navazna opatfeni v Akénim programu
strukturovana shodné s Revidovanou NSBSP. Jejich vybér vSak nezahrnuje vSechna
opatfeni Revidované NSBSP, ale je omezen na souCasné potfeby vytvoreni bezpecného

dopravniho systému v Otrokovicich a jeho udrzitelnost.

Prioritné je tfeba reagovat na konkrétni kritické nehodové lokality identifikované v Analytické
¢asti, kap. 1.2.3.

Dale uvedené shrnuti zahrnuje zakladni oblasti napravnych opatfeni, ktera jsou
rozpracovana do konkrétnich aktivit v Akénim programu (Pfiloha B). V zavorce je uvedena
odpovidajici kapitola Akéniho programu.

Bezpe éna pozemni komunikace (K)

Navrhovana opatifeni by méla postupné vytvaret a pretvaret pozemni komunikace tak, aby
respektovaly psychické moznosti a omezeni uc€astnika silni¢niho provozu i jeho fyziologické

parametry, a sou¢asné mu davala jednozna¢nou informaci o bezpe¢ném chovani.
Opatieni zahrnuiji:

» Aplikace evropské smérnice ,Bezpecna infrastruktura® 2008/96/ES a jeji rozSifeni
na ostatni sit silnic (K1).

Vv,

pozemni komunikace (K2).
* Rozvoj Zbén 30 a Obytnych z6n (K3).
« Upravy dopravniho prostoru pro zranitelné tu&astniky silniéniho provoz (K4).
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« Upravy kfizovatek (K5).
e Zkvalitnéni dopravniho znaceni, vybaveni komunikaci a povrchovych vlastnosti
vozovek (K6).
» Zabezpeceni zelezni¢nich prejezdl a pfechodd (K7).
» Nasazovani systému ITS pro monitorovani a fizeni provozu (K8).
Bezpe éné dopravni prost rFedky (V)
Na mistni Urovni se navrhuji opatfeni zaméfena na:

* RozSifeni informovanosti fidi€d o moznostech novych technologii a jejich

dopadu na bezpecnost (V1).
Bezpe éné chovani (U)

Opatfeni ke zlepSeni bezpecného chovani jsou orientovana na vychovné a vzdélavaci
pusobeni a efektivni zpisob postiht pfestupkd proti pravidldm silni€niho provozu a zahrnuiji:
Zajisténi prab&zného vzdélavani (U1).
« Podpora zkvalitnéni vyuky v autoskolach (U2).
« Zvy3eni vymahatelnosti prava (U3).

« Dohled nad dodrzovanim pravidel silniéniho provozu (U4).

3.3 ORIENTACNI VYCISLENI FINANCNi NAROCNOSTI NAVRHOVANYCH
OPATRENI
V Analytické c¢asti v kapitole 1.2.6 Ekonomické dopady nehodovosti byly vycisleny

ekonomické ztraty zplasobené nehodovosti na pozemnich komunikacich na GUzemi mésta

Otrokovice.

Tyto ztraty dosahly v roce 2016 tém éF 100 mil. K €. Souhrnn & za sledovanych 10 let od

roku 2007 do roku 2016 byla tato ztrata vypo ¢étena na enormni €astku 762 mil. K €.

Aby k témto zbyte€nym ztratam nedochazelo, je tfeba zodpovédné a vyvazené posoudit
i nezbytnost dostate€¢nych investic do preventivnich bezpeénostnich opatfeni, které by tyto

ztraty snizily.
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Proto je soucasti tohoto dokumentu alespori zékladni kalkulace potfebnych prostfedka.
Vychazelo se z dostupnych znalosti finanéni naro¢nosti jednotlivych opatfeni, odborného

odhadu potfeby rozsahu jejich realizace a konzultaci s odborniky na pfislusnych trovnich.

Vycisleni finan¢ni potfeby dokladované v Priloze C poskytuje alespon zakladni obraz
potifeby prost fedkl nezbytnych k tomu, aby doSlo k postupné zm  éné bezpeéného
dopravniho systému . Pfitom je tfeba zdlraznit, Ze se jedna pouze o orientacni vycCisleni
finan¢nich nakladd vychazejici z primérnych nakladi a které se muze liSit od nakladd

konkrétni akce.

Souhrnnd finan €ni naro €nost realizace Ak €éniho programu na rok 2018 by m éla

zahrnovat tyto €astky:

Komunikace 14 710tis. K €
Vozidlo 20tis. K €
Uéastnik 2 360 tis. K &
Podp trn& opat feni 210tis. K ¢
CELKEM 17 300 tis. K €

UpFesnéni této ¢astky se musi vypocitat z podrobného ro¢éniho rozpisu akci v navaznosti na
disponibilni finanéni prostfedky. V roce 2018, pro ktery byl jiz rozpocCet schvéalen
v pfedchozim roce, zfejmé nelze pocitat s naplnénim uvedenych &astek. O to vétsi pédi je
tfeba vénovat pfipravé rozpoctu na pfisti roky tak, aby mohl byt patficné zohlednén

v rozpoctu mésta.

Jedna se pfirozené o velkou sumu, ale bez vyrazné investice nemuze dojit k vyznamnéjsi
zméné. Podstatna Cast pfipada na opatfeni ke zlepSeni bezpecné komunikace. Tato

opatfeni vSak maji dlouhodoby charakter se stabilnim pfinosem ke snizeni nehodovosti.

Pfitom je tfeba zdlraznit, Ze se jedna o navySeni dosavadnich finanénich prostfedku

smeérovanych cilené do opatieni ke zvy3Seni bezpec€nosti.
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3.4 NAVRH ORGANIZA ENIHO A FINAN CNIiHO ZAJIST ENi REALIZACE
Dosavadni zkuSenosti s realizaci narodnich strategii bezpecnosti silni€niho provozu na

celostatni urovni ukazaly, Zze nestaci jen vypracovat kvalitni program s jasné formulovanymi
cili. Je nezbytné v ném také specifikovat potfebnd konkrétni ndpravna opatfeni, stanovit
odpovédné subjekty za jejich plnéni i jejich ¢asovy ramec. Domaci i zahraniéni zkuSenosti
systémove podminky a vytvofit potfebné prostfedi pro realizaci tohoto programu a jeho
opatfeni. Plati to nejen na narodni, ale v pfiméfeném rozsahu na krajské a stejné tak i mistni
arovni. Ztéchto poznatkd vychazi navrh organiza¢niho a finan¢niho zajisténi realizace
Strategie bsp Otrokovice. K jejimu zajiSténi je tfeba garantovat na mistni Urovni nize

uvedené podminky:

3.4.1 Uginna politicka podpora
Bezpec€nost silni éniho provozu se musi stat na Udrovni m ésta politickou

i spole €enskou prioritou.

Vedeni mésta, bez ohledu na politickou orientaci, musi svym ob&anim jasné vyjadfit svUj
zajem na ochrané jejich Zivotd a zdravi na komunikacich na Uzemi mésta. Je tfeba
srozumitelnym zplGsobem ob&anim sdélit, Ze mésto vnima nehodovost na silnicich jako
vazny problém z lidského hlediska, ale Ze si také uvédomuje obrovské ekonomické ztraty,
které maji dopad i na méstsky rozpocCet. Nestadi vSak, aby tento zdjem vyjadfilo jen
politickou deklaraci a pfijetim Strategie bsp Otrokovice, i kdyZz to je dulezity prvni krok.

Navaznym krokem by se méla stat konkrétni systémova opatfeni, ktera jeji realizaci zajisti.

Naplnéni vytyCenych strategickych cili Strategie bsp Otrokovice a zamér naplinit VIZI NULA
v dohledném horizontu i iniciativa uginit Otrokovice nejbezpe&n&jsim méstem v Ceské
republice je atraktivnim politickym kapitalem viéi vlastnim obc&anlm, ale i prestizni
prezentaci mésta v celostatnim kontextu. Jiz samotné zpracovani Strategie bsp Otrokovice

je ojedin&lym poéinem a Otrokovice jsou prvni obci v CR, ktera takovy dokument pfijala.

3.4.2 Kliéova role strategie
Strategie bsp Otrokovice by se m éla stat zakladnim oficidlnim dokumentem m  ésta pro

veSkeré aktivity zam érené na bezpe €nost silni éniho provozu nebo sni n éjak

souvisejici.
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Nemél by to vSak byt jen jeden z formalnich nezbytnych administrativnich dokument mésta.
Strategie bsp Otrokovice by se méla stat Zivou pomuckou jak pro mésto samotné pfi
investicich, tak i pro vSechny obany mésta a subjekty v ném pulsobici, ktery jim ma ve
spolupraci s jejich aktivnim zapojenim vytvofit bezpe¢né podminky pro jejich pohyb ve
mésté. Je proto nezbytné ob&any pfizvat k jejimu projednani a ke spolupraci na jeji realizaci.
Predtim je vSak tfeba obdany, pro né pfijatelnou formou, se Strategii bsp Otrokovice
seznamit a vysvétlit jim, Ze se jedna o aktivitu, ktera bude chranit jak jejich Zivoty a zdravi,
tak i jejich blizkych. Samotné projednavani by mohlo byt impulzem pro vznik mistnich
iniciativ, které si vezmou za svUj cil aktivné pomahat pfi urychlené realizaci nékteré Casti

Strategie bsp Otrokovice.

AkEni program by mél byt rozpracovan v ndvaznosti na finanéni moznosti a narocnost

procesu administrativniho schvalovani do konkrétnich ro€nich planu jeho realizace.

Soucasné by mél byt v nezbytném rozsahu doplnén jako integralni soucast jiz existujicich
relevantnich dokumentl mésta. PfedevSim by vSak mél byt pojat v dlouhodobém horizontu
s vazbami na rozvojové zaméry meésta tak, aby do nich mohly byt navazné piné
integrovany rdmcoveé podminky i parametry bezpecnosti silni€niho provozu. V tomto
smyslu je zaroven soucésti pfipravovaného projektu mésta Otrokovice ,M ésto s dobrou
adresou“ zaméfeného na kvalitni FfeSeni méstské mobility, vefejného prostoru
a dopravy. Stejné tak by mél byt plnohodnotnym vstupem pro zamysSlené zpracovani

strategicky plan udrzitelné méstské mobility (SUMP).

3.4.3 Funkéni koordinace a zapojeni vSech subjekt 0 i ob€an
DalSi potfebnou podminkou pro realizaci Strategie bsp Otrokovice je zajisténi funkéni

koordinace veskerych aktivit s ni souvisejicich.

Prioritn & je tfeba jednozna éné stanovit kompetence a zodpov édnosti za oblast

bezpe €nosti silni €niho provozu v rdmci  éinnosti m éstského U fadu.

Je nezbytné tuto funkci pridélit jednomu utvaru, ktery bude v écné za problematiku
bezpeénosti silni €niho provozu komplexn é odpovidat a koordinovat ji horizontaln &
s ostatnimi Utvary m éstského 0 fadu. Tento Gtvar by mél byt i neopominutelinym
ucastnikem fizeni pro povolovani staveb a stanoveni podminek stavby tak, aby nasledné
nevznikaly negativni dopady na bezpecénost dopravy. Nazornym prikladem jsou dopady na

parkovani vozidel na mistnich komunikacich pfi vystavbé rodinnych domkd nebo pfi
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vystavbé novych zafizeni komeréniho charakteru v centru mésta, které generuji novou

dopravu.

SoucCasné tento utvar by m él zajiStovat i vertikalni koordinaci a sou ¢innost
s veSkerymi externimi subjekty , které mohou bezpecénost silniéniho provozu v mésté

Otrokovice ovlivnit a pfispét k jejimu zlepSeni.

V prvé fadé to je vazba na samostatné odd éleni BESIP Ministerstva dopravy a vyuziti
krajského koordinatora BESIP pro aktivity vp  Gsobnosti na G €astniky silni €éniho
provozu. Stejné vyznamnd, ba dokonce dulezitéjsi, je Uzka spoluprace s p FisluSnymi
krajskymi organy, zejména Krajskym 0 fadem Zlinského kraje a jeho krajskym
manazerem BESIP, Krajskym Feditelstvim policie Zlinského kraje,  Reditelstvim silnic a
dalnic CR sprava Zlin, Reditelstvim silnic Zlinského kraje, Dopravni spole  énosti ZIin —

Otrokovice, s.r.o. a dalSimi.

Dulezité je rovné&Zz wvytvo fit efektivni podminky pro spoluprdci s organizacemi
pusobicimi vm ésté Otrokovice , jako jsou napf. Skoly vSech drovni, autoSkoly,
spoleCenské, nevladni a neziskové organizace i soukromé subjekty plsobici na Uzemi

mésta.

Velkym Ukolem bude i intenzivni zapojeni ob €ant a vytvo feni obecného zajmu o

bezpe €nost silni éniho provozu . Vyznamné k tomu muiZze pfFispét planovana iniciativa ucinit
Otrokovice nejbezpeéné&jsim méstem v Ceské republice, jejimz nositelem by mél byt pravé
Utvar zodpovédny a koordinujici bezpecnost silni€niho provozu v rdmci méstského Gradu.
Nazornym pfikladem je jiz v Analytické ¢asti uvedena iniciativa ,Bezpecna cesta do Skoly“.
Zde bylo na konkrétni aktivité rodicim ukazano, Ze jejich zapojeni do Usili o zvySeni
bezpecnosti silni€niho provozu je jednou z mozZnosti jak pfispét k lepSi ochrané jejich déti

v silniénim provozu.

Pokryti tak rozsahlé agendy jet Feba zajistit samostatnym pracovnikem, ktery se bude

problematice bezpe ¢€nosti silni éniho provozu vyhradn & vénovat.

3.4.4 Uginna legislativa
Funkéni legislativni prostfedi zajiStujici bezpeény provoz je vytvareno na vrcholové arovni.
Z mistni arovn @ je mozné legislativu ovliv fovat cestou iniciativnich navrh G poslanc a a
senator G, ale také prost Fednictvim Svazu m ést a obci Ceské republiky, p Fipadné

Asociace kraj G Ceské republiky ,
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kdy Ize po dohodé s ostatnimi obcemi, pfipadné kraji, vytvafet mnohem ac&inngjsi tlak na
Zadouci zmény.

Dullezitym momentem je dostatec¢na U¢innost vymahani prava a feSeni postihl za prestupky
spachané v silnicnim provozu. Je tfeba, aby vefejna sprava pohotové reagovala na vSechny
obstrukéni trendy, které se objevuji. Na druhé strané je potfebné, aby méstska policie pfi
feSeni prestupkd proti bezpec€nosti silniéniho provozu podavala ozndmeni prestupku
prislusnému organu k projednani v dostate¢né kvalité a bez vad, které nelze vétSinou
jednoduSe odstranit v pribéhu fizeni. Takové zavady se stavaji ¢asto impulzem pro

obstrukéni fizeni.

3.4.5 Zajist éné financovani
Pro napl novani cil G Strategie bsp Otrokovice a realizaci dopravn  é-bezpe €nostnich
opatfeni v pot Febném rozsahu, je nutné zajistit dostatek finan  €nich prost fedkd na

jejich realizaci.

Dle provedeného odhadu a kalkulace finan€nich nakladd na realizaci opatfeni, je nutné
ro€né na realizaci téchto opatfeni vynaloZzit cca 17,3 mil. K¢&. Tato celkova ¢astka by méla
mit v nasledujicich letech sestupnou tendenci vyplyvajici z postupné realizace finan¢né
K tomu, aby mohly byt tyto naklady na dana opatfeni vynaloZeny, je zapotifebi vytvo Fit
systém zajist éného financovani, které by m élo byt systémové a dlouhodobé . Finanéni
prostfedky na realizaci dopravné-bezpecnostnich opatfeni je mozné ziskavat
prostfednictvim rdznych grantovych a dotaénich programu, vyzev i pilotnich vyzkumnych
projekta.

Statni fond dopravni infrastruktury (SFDI) hraje kli€ovou roli pfi financovani bezpecnosti
dopravy a mél by byt primarné pouzit jako hlavni zdroj financovani bezpecnosti dopravy.
KazdoroCné je vypisovana vyzva na financovani opatfeni ke zvySeni bezpecnosti nebo
plynulosti dopravy nebo opatfeni ke zpfistupfiovani dopravy osobdm s omezenou
schopnosti pohybu nebo orientace. Je zaméfena na realizace opatreni podél silnic 1., II., IlI.

tfidy a mistnich komunikacich. Financni prostfedky je moZzné ziskat na investi¢ni i
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neinvestiéni opatfeni. Pfispévek je poskytovan max. do vyse 85 % uznatelnych nakladq,
zbylou &ast bylo nutné uhradit formou spolufinancovani. Max. vy$e dotace &ini 20 mil. K&*.
Prostfedky z Fondu zabrany 3kod (FZS) jsou dalSim dulezitym a prakticky
i nenahraditelnym zdrojem pro financovani dopravné-bezpeénostnich opatfeni. Dle
pFislusného zakona®® je mozné je pouZit pro zabranu $kod vznikajicich provozem vozidel mj.
na realizaci projekti se zaméfenim na bezpec€nost silni€niho provozu schvélenych
vladou, nebo realizaci programu prevence v oblasti Skod z provozu vozidel, které navrhla
Komise FZS. Z FZS jsou poskytovany prostfedky na zékladé pfedloZzené Zadosti vzdy na
konkrétni Gcel. Zadosti se podavaji jednou roéné k stanovené Ihité. Pro rok 2018 byla Ihata
pro odevzdani Zadosti stanovena na 15. 9. 2017.

Vyznamnym zdrojem financovani jsou prost fedky z kraje . Z nich se spolufinancuje i ¢innost
krajského koordinatora BESIP'’, jehoZ &innost a prostredky je tfeba maximalné vyuZivat pro
realizaci aktivit Akéniho programu Strategie bsp Otrokovice. Novou formou je vypsani
dotadnich titull pfimo zrozpoétu kraje’®. Dotaéni tituly jsou zaméfeny na zlepSovani
prehlednosti pfechodl pro chodce, mist pro pfechazeni a zajisténi jejich fadné viditelnosti,
zvySovani bezpecénosti na pozemnich komunikacich pomoci dopravné inzenyrskych opatfeni
a také na Preventivné informacni, vzdélavaci a volnoCasové aktivity urené zejména pro déti
a rodice, starnouci populaci, chodce, mladé a nové Fidice, cyklisty a motocyklisty zamérené
na bezpe¢né chovani v ramci silniéniho provozu.

Pro potieby realizace Strategie bsp Otrokovice je naprosto nezbytné vytvo Fit
i samostatnou poloZzku v rozpo €tu meésta, kterd by pokryla zejména opatfeni, ktera nelze
financovat z jinych uvedenych zdroju nebo jejich disponibilita neni dostate¢na.

SoucCasné je tfeba najit formy, jak do financovani zapojit soukromy sektor . Zapojeni
soukromého sektoru do bezpecnosti dopravy je dulezité a umoziuje spolufinancovani

dopravné-bezpecnostnich opatfeni a akci, na které stat a dalSi verejné subjekty dostatecné

“ Pravidla pro financovani z rozpoctu Statniho fondu dopravni infrastruktury. Pfiloha &.1 k Rozhodnuti feditele
¢. 22/2017

> pravidla pro financovani opatfeni ke zvy3eni bezpeénosti nebo plynulosti dopravy nebo opatieni ke

zpfistupriovani dopravy osobam s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace pro rok 2018. Statni fond
dopravni infrastruktury (déle také ,SFDI*) k naplnéni svého Ucelu ve smyslu § 2, odst. 1, pism. e) zdkona ¢.
104/2000 Sbh. o Statnim fondu dopravni infrastruktury, ve znéni pozdéjSich predpisd (dale jen ,zakon ¢.
104/2000 Sh.“), a po schvaleni Vyborem SFDI dne 25. 10. 2017

'° Fond zabrany 3kod Ceské kancelare pojistitelds (FZS) byl zfizen zakonem &. 168/1999 Sb. ve znéni zakona
¢. 160/2013 Sb., a to s G¢innosti od 1. 1. 2014

17 Cast nakladd je financovana z rozpodtu Ministerstva dopravy cestou Centra sluzeb pro silniéni dopravu
¥ RP11-18 BESIP Zlinského kraje. https://www.kr-zlinsky.cz/rp11-besip-zlinskeho-kraje-cl-4211.html
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neprispivaji. Tato spoluprace je dosud spiSe ojedinéla a predevsim zaméfena na oblast
lidského cinitele.

3.4.6 Presvéd¢Eiva propagace
Cinnosti v oblasti dopravni vychovy, komunikace s vefejnosti i spoluprace s medii zaméfené

na konkrétni témata prevence bezpecénosti silni¢niho provozu v Sirokém rozsahu zajistuje
samostatné oddéleni BESIP. Tyto aktivity systematicky pfenasi na krajskou a mistni Uroven
prostfednictvim krajskych koordinatord BESIP. Jak jiz bylo uvedeno, jsou tyto aktivity
pfevazné zaméreny na lidsky faktor.

Je tfeba dale rozvijet dosavadni orientaci medializace a intenziv. né vytvaret i SirSi
védomi rozhodovacich organ 4, odbornych organizaci i 4 €astnik G silni €niho provozu

o vyznamu bezpe €nosti silni éniho provozu jako integréalni sou ¢&asti pé e o zdravi
obéand. Rovnéz je nezbytné medializaci bezpecénosti G¢inné koordinovat s preventivnimi
aktivitami nevladnich organizaci.

Jednim z prvnich krok( systémové koncipované medializace by mélo byt vytvo feni
vlastniho loga , které by presentovalo zakladni motto: ,Otrokovice - m ésto bez vaznych

nasledk G dopravnich nehod“ . Jeho nosnym prvkem by mohla byt O (nula) evokujici VIZI
NULA a souCasné svym tvarem prakticky totozné s inicialou jména Otrokovice.

Obsahle je medializaCni podpora jiz popsana ve Strategii BSP ZK schvalené Radou
Zlinského kraje dne 3. 12. 2012.

3.4.7 Prabézné monitorovani a vyhodnocovani
Nezbytnosti je kazdoro éni vyhodnocovani pln éni cild a opatfeni Strategie bsp

Otrokovice .

Z praktického hlediska by mélo toto vyhodnocovani Casové priméfené predchazet
vyhodnocovani Revidované NSBSP a Strategie BSP ZK, ¢imZz se bude minimalizovat
energie na poskytnuti potfebnych informaci pro tyto irovné hodnoceni.

Ve spolupraci s Krajskym feditelstvim policie Zlinského kraje je tfeba pribé&zné monitorovat
Specialni pozornost je tfeba vénovat nehodam svaznymi nasledky, peclivé analyze
okolnosti jejich vzniku a prubéhu.

KaZzdou nehodu se smrtelnym nebot ézkym nasledkem na zdravi jet Feba povazovat za
mimo Ffadnou udalost a vtomto smyslu na ni zareagovat. Je zadouci provést jeji
hloubkovou analyzu, komplexné vyhodnotit jeji pFi€iny a pfijmout adekvatni opatreni.
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Rovnéz je tfeba =zajistit monitorovani nep Fimych ukazatel & nehodovosti
a vyhodnocovani jejich pln éni. Stejné tak je tfeba pravideln & provad ét monitorovani
Gé€innosti a vyhodnocovani p Finost realizovanych opat feni a posuzovat, zda jsou

omezené finan €ni prost fedky vynakladany efektivn & a pFinasi o éekavané p Finosy .

3.4.8 Pi¥enos poznatk G a odborna podpora
Vzhledem k neustalému ristu dopravy a vySSimu riziku vzniku nehod je tfeba soustavné

hledat uc¢inn& opatfeni, jak jim predejit. Tomuto problému celi nejen mésto Otrokovice, ale

i ostatni mésta v CR i v zahraniéi.

Je tfeba maximaln & vyuZivat jak jiz praxi ov éfenych FeSeni, tak se nechat inspirovat i

novymi postupy a ov éfit jejich U €innost v podminkach m ésta Otrokovice.

Vysoka aroven odbornych expertiz v oblasti bezpec¢nosti silniéniho provozu i Spic¢kova
vyzkumna kapacita, uznavana i na mezinarodni Urovni, je dostateCné zajiSténa CDV,
vysokymi Skolami i privatnimi subjekty. Jeji potencial vSak neni dostate¢né vyuzivan. Je
tfeba vytvofit podminky pro realizaci a pfenos vysledkd vyzkumnych feSeni do praktického

uziti a zajistit podporu pfi pfenosu a ovéfovani osvédcenych praktickych feSeni ze zahranici.

CDV jiz fadu let vytvafi a dopliuje databazi osvédéenych feSeni prostrednictvim

Observatore bezpeénosti silniniho provozu'® a nové zfizeného Centra transferu technologii.

PFenos poznatk( by mél byt nastartovan i opaénym smérem, tj. sdilenim poznatk( ziskanych
v Otrokovicich ostatnim obcim a méstiim formou prezentaci na konferencich, seminafich
a podobnych akcich urCenych pro pracovniky, ktefi se zabyvaji bezpecnosti silni¢niho

provozu na mistni a regionalni arovni.
4 ZAVER
Strategie bsp Otrokovice je d udlezitym dokumentem m ésta Otrokovice, ktery je

koncep €nim a planovacim zéakladem pro usp é3né feSeni nehodovosti na pozemnich

komunikacich v katastralnim dzemi m ésta.

Je zarove n i integralni sou ¢éast komplexniho FeSeni udrzitelné a bezpe €né mobility ve
mésté Otrokovice a strategického planu jeho rozvoje, kte  ry zahrnuje a zohled nuje

socialni, spole €éensky, ekonomicky i environmentalni rozm  ér mésta. Mél by byt proto

¥ http://www.czrso.cz/
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